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НАЦІОНАЛЬНИЙ ВСТУП


Цей стандарт є ідентичним перекладом OIML R 106-1:1997 Automatic rail-weighbridges. Part 1: Metrological and technical requirements – Tests (Ваги для зважування рухомих об’єктів вагонні платформні автоматичні. Частина 1. Метрологічні та технічні вимоги. Методи випробувань).


Міжнародні Рекомендації було підготовлено Робочими Групами ТС 9/SС 2 "Автоматичні зважувальні прилади".

Технічний комітет, відповідальний за цей стандарт, ТК 156 "Прилади для вимірювання маси, сили, деформації та визначення механічних характеристик матеріалів".


Під час перекладання стандарту до нього не вносили технічні зміни, структура стандарту загалом не змінювалась, але нумерація розділів національного стандарту була змінена згідно з ДСТУ 1.5:2003.

Стандарт містить вимоги, які відповідають чинному законодавству.


Стандарт містить такі редакційні зміни:

- термін “міжнародні рекомендації” замінено на “цей стандарт”;

до “Національного вступу” з “Передмови до міжнародних рекомендацій OIML R 106-1:1997, узято те, що безпосередньо стосується цього стандарту;


- структурні елементи національного стандарту “Обкладинка”, “Титульний аркуш”, “Передмова”, “Національний вступ” та “Бібліографічні дані” оформлено згідно з вимогами національної стандартизації України;

- у розділі “Нормативні посилання” наведено “Національні пояснення”;

- згідно з ДСТУ 1.7:2001 введено “Передмову”;
- посилання у тексті на OIML R 76-1 замінено на ДСТУ EN 45501, який буде введено в Україні;

- було змінено нумерацію розділів міжнародних рекомендацій, згідно з ДСТУ 1.5:2003;

- числові значення фізичних величин, таблиці та рисунки викладені згідно з вимогами ДСТУ 1.5:2003;

- позначення одиниць фізичних величин подано відповідно до ДСТУ 3651.1:1997.

Копії документів, на які є посилання в цьому стандарті, можна отримати в Національному фонді нормативних документів ДП “УкрНДНЦ”.
Міжнародна рекомендація OIML R 106-2:1997 Automatic rail-weighbridges. Part 2: Test report format, на яку є посилання в цьому стандарті, впроваджується в Україні як ДСТУ OIML R 106-2:200_ Метрологія. Ваги для зважування рухомих об’єктів вагонні платформні автоматичні. Частина 2. Форма звіту про випробування.
НАЦІОНАЛЬНИЙ СТАНДАРТ УКРАЇНИ

Метрологія
Ваги для зважування рухомих об’єктів 

вагонні ПЛАТФОРМНІ автоматичні.
Частина 1. Метрологічні та технічні вимоги. Методи випробувань

Метрология
ВЕСЫ ДЛЯ ВЗВЕШИВАНИЯ ДВИЖУЩИХСЯ ОБЪЕКТОВ 

ВАГОННЫЕ ПЛАТФОРМЕННЫЕ АВТОМАТИЧЕСКИЕ.

Часть 1. Метрологические и технические требования. Методы испытаний 
Metrology
AUTOMATIC RAIL-WEIGHBRIDGES
Part 1. Metrological and technical requirements. Test



Чинний від____________

1 СФЕРА ЗАСТОСУВАННЯ

Цей стандарт установлює вимоги та методи випробувань для вагів для зважування рухомих об’єктів вагонних платформних автоматичних. Ваги для зважування рухомих об’єктів вагонні платформні автоматичні в цьому стандарті називаються терміном "прилад", який використовується для визначення маси залізничних вагонів, що зважуються у русі. 

Метою цього стандарту є встановлення нормованих вимог і методів випробувань для оцінки метрологічних і технічних характеристик в одноманітній формі з урахуванням простежуваності.

2 НОРМАТИВНІ ПОСИЛАННЯ

У цьому стандарті є посилання на такі нормативні документи:

OIML D 19 Pattern evaluation and pattern approval
OIML D 20 Initial and subsequent verification of measuring instruments and processes

OIML R 60 Metrological regulation for load cells
OIML R 106-2 Automatic rail-weighbridges. Part 2: Test report format
IEC Publication 68-2-1 (1974) Basic environmental testing procedures, Part 2: Tests, Test Ad: Cold, for heat dissipating equipment under test (EUT), with gradual change of temperature.

IEC Publication 68-2-2 (1974) Basic environmental testing procedures, Part 2: Tests, Test Ad: Cold, for heat dissipating equipment under test (EUT), with gradual change of temperature.

IEC Publication 68-3-1 (1974) Background information, Section 1: Cold and dry heat tests.

IEC Publication 68-2-3 (1969) Basic environmental testing procedures, Part 2: Tests, Test Ca: Damp heat, steady state

IEC Publication 68-2-56 (1988) Environmental testing, Part 2: Tests, Test Cb: Damp heat, steady state. Primarily for equipment
IEC Publication 68-2-28 (1980) Guidance for damp heat tests

IEC Publication 1000-4-2(1995): Electromagnetic Compatibility (EMC), Part 4: Testing and measurement techniques 
IEC Publication 1000-4-3(1995): Electromagnetic Compatibility (EMC), Part 4: Testing and measurement techniques 
IEC Publication 1000-4-4(1995): Electromagnetic Compatibility (EMC), Part 4: Testing and measurement techniques 
IEC Publication 1000-4-11(1994): Electromagnetic compatibility (EMC), Part 4: Testing and measurement techniques 
	IEC Publication 1000-4-11(1994): Electromagnetic compatibility (EMC), Part 4: Testing and measurement techniques 

Національне пояснення:

OIML D 19 Державні приймальні випробування та оцінка типу

OIML D 20 Первинна та періодична повірка вимірювальних приладів та 
процесів

OIML R 60 Metrological regulation for load cells

OIML R 106-2 Automatic rail-weighbridges. Part 2: Test report format

          IEC 68-2-1 (1974) Загальні процедури випробувань в умовах навколишнього середовища, Частина 2: Випробування: Низька та підвищена температура з поступовим змінюванням температури.

          IEC 68-2-2 (1974) Загальні процедури випробувань в умовах навколишнього середовища, Частина 2: Випробування: Підвищена вологість і температура з поступовим змінюванням температури.

         IEC 68-3-1 (1974) Довідковий матеріал, Секція 1: Випробування при низькій температурі та при підвищеній вологості і температурі.

         IEC 68-2-3 (1969) Загальні процедури випробувань в умовах навколишнього середовища, Частина 2: Випробування: Витримка при підвищеній температурі.

IEC 68-2-56 (1988): Кліматичні випробування, Частина 2: Випробування, Випробування Cb: Підвищена вологість
          IEC 68-2-28 (1980): Настанова з випробувань на вплив підвищеної вологості
IEC 1000-4-2(1995): Електромагнітна сумісність, Частина 4: Випробування та методики вимірювань 
IEC 1000-4-3(1995): Електромагнітна сумісність, Частина 4: Випробування та методики вимірювань 
IEC 1000-4-4(1995): Електромагнітна сумісність, Частина 4: Випробування та методики вимірювань 
IEC 1000-4-11(1994): Електромагнітна сумісність, Частина 4: Випробування та методики вимірювань 
IEC 1000-4-11(1994): Електромагнітна сумісність, Частина 4: Випробування та методики вимірювань 


3   ТЕРМІНИ ТА ВИЗНАЧЕННЯ ПОНЯТЬ

Нижче подані терміни, вжиті в цьому стандарті, та визначення позначених ними понять.

3.1 Загальні поняття

3.1.1 Зважувальній прилад
Вімірювальній прилад, призначений для визначення маси навантаження з використанням сили ваги, що діє на це навантаження.

3.1.2 Автоматичний зважувальний прилад

Прилад, що визначає масу без втручання оператора і працюючий відповідно до розробленої для нього програми автоматизації процесів, характерних для приладу.

3.1.3 Ваги для зважування рухомих об’єктів вагонні платформні
Зважувальний прилад, який має вантажоприймальний пристрій, вбудований в залізничне полотно для транспортування залізничного рухомого складу вагонів.

3.1.4 Електронний прилад
Прилад, який оснащений електронними пристроями.

3.1.5 Контрольний прилад

Неавтоматичний зважувальний прилад, призначений для визначення маси контрольного вагона.

3.1.6 Зона зважування

Зона, в якій повинен знаходитися вагон, коли його зважують.
3.2 Конструкція приладу

Примітка. В цьому стандарті термін “пристрій" застосовується до будь-яких блоків, які використовують будь-які способи для виконання однієї або більшої кількості спеціальних функцій.

3.2.1 Вантажоприймальний пристрій
Частина зони зважування, яка призначена для розміщення навантаження і що здійснює зміну рівноваги в приладі, коли навантаження знаходиться на ній.

3.2.1.1 Складові вантажоприймальні пристрої
Два або більше вантажоприймальних пристроїв, розміщених послідовно, які використовуються як єдиний вантажоприймальний пристрій для повного повагонного зважування.

3.2.1.2 Під'їзні шляхи

Частини зони зважування, які не є ні вантажоприймальним пристроєм, ні складовою частиною вантажоприймального пристрою.

3.2.2 Електронний пристрій
Пристрій, що складається з електронних вузлів і що виконує спеціальні функції. Електронний пристрій, зазвичай, виконується у вигляді окремого блоку, і може зазнавати випробувань незалежно від інших блоків.

3.2.2.1 Електронний вузол

Частина електронного пристрою, що складається з електронних елементів і що виконує свою окрему функцію.

3.2.2.2 Електронний компонент

Найменший фізичний об'єкт, заснований на електронній або дірковій провідності в напівпровідниках, газах і у вакуумі.

3.2.3 Показувальний пристрій
Частина приладу, що відображає значення результату зважування в одиницях маси.

3.2.4 Допоміжні пристрої
3.2.4.1 Пристрій установлення на нуль

Засіб, призначений для встановлення нульового значення маси на показувальному пристрої, коли вантажоприймальний пристрій не навантажений.

3.2.4.1.1 Неавтоматичний пристрій установлення на нуль

Пристрій установлення на нуль, що керується вручну.

3.2.4.1.2 Напівавтоматичний пристрій установлення на нуль

Пристрій установлення на нуль, діючий автоматично по команді, введеній з клавіатури.

3.2.4.1.3 Автоматичний пристрій установлення на нуль

Пристрій установлення на нуль, що керується автоматично без втручання оператора.

3.2.4.2 Друкуючий пристрій 

Засіб для друку значень маси вагонів, що були зважені за допомогою приладу, і/або сумарного значення маси всіх вагонів.
3.3 Метрологічні характеристики приладу

3.3.1 Зважування

3.3.1.1 Повне повагонне зважування

Зважування вагона, повністю розміщеного на вантажоприймальному пристрої.

3.3.1.2 Зважування вагона по частинах 

Зважування вагона в двох і більш частинах на тому ж самому вантажоприймальному пристрої. Результати зважування автоматично підсумовуються для виведення маси вагона на індикацію або друк.

3.3.1.3 Зважування рухомих об'єктів (зважування у русі) (ЗР)

Зважування об'єктів, що знаходяться у русі.

3.3.1.3.1 Зважування незчеплених вагонів

Зважування вагонів у русі, що проїжджають незалежно один від одного через вантажоприймальний пристрій. (Зазвичай, це досягається за допомогою нахилу шляху при підході до вантажоприймального пристрою.)

3.3.1.3.2 Зважування зчеплених вагонів 

Зважування поїзда у русі, що складається із зчеплених вагонів, з метою отримання вимірюваного значення маси окремого вагона, виведеного на індикацію або друк.

3.3.1.3.3 Зважування поїзда

Зважування у русі ряду зчеплених вагонів для отримання результуючого сумарного значення маси всіх вагонів.

3.3.1.4 Статичне зважування

Зважування нерухомого і незчепленого вагона для визначення його маси при випробуваннях.

3.3.2 Границі зважування 

3.3.2.1 Найбільша границя зважування (Max)

Найбільше навантаження, яке прилад може виміряти при зважуванні рухомих об'єктів без визначення результуючого (сумарного) значення маси навантаження.

3.3.2.2 Найменша границя зважування (Min)

Навантаження, при меншому значенні якого результат, отриманий при зважуванні рухомих об'єктів, до визначення сумарного значення маси навантаження може мати надмірну відносну похибку.

3.3.3 Значення маси вагона

3.3.3.1 Найбільше значення маси вагона

Найбільше значення навантаження, визначене при зважуванні у русі вагона по частинах.

3.3.3.2 Найменше значення маси вагона

Значення маси вагона, при меншому значенні якого результат зважування у русі може містити надмірну відносну похибку.

3.3.4 Ціна поділки шкали (d)

Величина, яка виражена в одиницях маси і отримана при зважуванні рухомих об'єктів, є різницею між:

- значеннями, відповідними двом послідовним відміткам шкали, для аналогової індикації;

- двома послідовними значеннями, виведеними на індикацію або друк, для цифрової індикації.

3.3.4.1 Ціна поділки шкали для статичного навантаження

Ціна поділки шкали при випробуваннях в режимі статичного зважування.

3.3.5 Швидкість

3.3.5.1 Максимальна робоча швидкість

Найбільша швидкість вагона, яка передбачена конструкцією приладу при зважуванні у русі і при перевищенні якої результат зважування може містити надмірну відносну похибку.

3.3.5.2 Мінімальна робоча швидкість

Найменша швидкість вагона, яка передбачена конструкцією приладу при зважуванні у русі і при меншому значенні якої результат зважування може містити надмірну відносну похибку.

3.3.5.3 Діапазон робочих швидкостей

Різниця між мінімальним і максимальним значеннями робочих швидкостей, при яких може бути зроблено зважування вагона у русі.

3.3.5.4 Максимальна швидкість проїзду

Максимальна швидкість, з якою може слідувати залізничний транспорт в зоні зважування, щоб не погіршити метрологічні характеристики приладу.

3.3.6 Час прогрівання

Проміжок часу між моментом подачі напруги живлення на прилад і моментом, коли прилад буде здатний задовольняти вимогам до нього.

3.3.7 Довговічність 

Здатність приладу забезпечувати виконання всіх функцій і збереження характеристик протягом всього періоду експлуатації.
3.4 Покази та похибки

3.4.1 Види індикації

3.4.1.1 Аналогова індикація

Індикація, яка дозволяє відображувати положення рівноваги у частках поділки шкали.

3.4.1.2 Цифрова індикація

Індикація, яка за допомогою відміток шкали створює послідовність чисел, які унеможливлюють інтерполяцію часток поділок шкали.

3.4.2 Похибки

3.4.2.1 Похибка (показів)

Покази приладу мінус (умовне) дійсне значення маси.

3.4.2.2 Основна похибка
Похибка приладу в нормальних умовах.

3.4.2.3 Початкова основна похибка

Основна похибка приладу, визначена до проведення випробувань на працездатність і оцінки довговічності.

3.4.2.4 Промах

Різниця між похибкою показів і основною похибкою зважувального приладу.

Примітка 1. У принципі, промах - результат небажаного перетворення даних, що знаходяться всередині або що проходять через електронний прилад.

Примітка 2. З визначення слідує, що в цьому стандарті  "промах" є числовою величиною.

3.4.2.5 Грубий промах

Промах, що перевищує значення d.

Грубими не є наступні промахи:

- промахи, що є результатом взаємопов'язаних і одночасно незалежних причин в приладі або в його контрольних засобах;

- промахи, що передбачають неможливість виконання яких-небудь вимірювань;

- тимчасові промахи, що викликають моментальні відхилення в індикації, які не можуть бути сприйняті,  занесені в пам'ять або передані як результат вимірювання;

- промахи, що є настільки значущими, що вони неминуче будуть помічені тими, хто проводить вимірювання.

3.4.2.6 Довготривала стабільність

Здатність приладу забезпечувати різницю між показами маси при найбільшій границі зважування і показами ненавантаженого приладу під час експлуатації його протягом певного часу.

3.4.2.7 Максимальна похибка при випробуваннях на довготривалу стабільність

Похибка показів, що перевищує половину абсолютного значення границі допустимої похибки для даного навантаження.

3.4.2.8 Похибка округлення

Різниця між результатом вимірювання на приладі з цифровим показувальним пристроєм (показаним на індикаторі або виведеним на друк) і результатом вимірювання цієї ж величини на приладі з аналоговим показувальним пристроєм.
3.5 Впливаючі чинники і нормальні умови

3.5.1 Впливаюча величина

Величина, яка не підлягає вимірюванням, але впливає на значення величини, що вимірюється, або на покази приладу. 

3.5.1.1 Впливаючий чинник
Впливаюча величина, яка має значення,  що знаходиться в границях робочих умов експлуатації приладу.

3.5.1.2 Завада 

Впливаюча величина, що має значення, які знаходиться в границях, встановлених цим стандартом, але її значення перевищує значення робочих умов експлуатації приладу. 

3.5.2 Робочі умови експлуатації

Умови експлуатації, які наведено у вигляді діапазону значень впливаючої величини, і для яких метрологічні характеристики не перевищують встановлені границі допустимої похибки. 

3.5.3 Нормальні умови

Набір певних значень впливаючих чинників, що забезпечують придатність результатів вимірювань до взаємного звірення. 
3.6 Експлуатаційні випробування

3.6.1 Випробування в режимі статичного зважування

Випробування із еталонними гирями або навантаженням, що знаходиться в нерухомому стані на вантажоприймальному пристрої, з метою визначення похибки.

3.6.2 Випробування у русі

Випробування із контрольними вагонами, що рушаться по вантажоприймальному пристрою, з метою визначення похибки.

3.6.3 Випробування імітаційні

Випробування, що виконуються на повністю зібраному приладі або його частині, яка може імітувати будь-яку частину процесу зважування.

3.6.4 Випробування на працездатність
Випробування для перевірки того, що обладнання в умовах випробувань (ОУВ) виконує всі призначені функції. 

3.6.5 Випробування на довготривалу стабільність

Випробування, яки підтверджують що обладнання в умовах випробувань (ОУВ) здібне зберігати свої робочі характеристики протягом терміну експлуатації.
3.7 Види залізничного транспорту

3.7.1 Вагон

Залізничний транспорт (завантажений або не завантажений товаром), який повинен бути зважений за допомогою приладу.

3.7.2 Контрольний вагон

Вагон відомої маси, що характерно для тих вагонів, які заздалегідь були зважені за допомогою приладу і вже відібрані для проведення випробувань у русі.

3.7.3 Склад вагонів (поїзд)

Ряд зчеплених вагонів, сумарна вага яких повинна бути визначена.

4 Метрологічні вимоги

4.1 Класи точності

Прилади діляться на наступні чотири класи точності:




0,2
0,5
1
2

Прилад, що використовується для зважування вагона, може бути іншого класу точності, чим прилад, що визначає масу поїзда.

4.2 Границі допустимої похибки 

4.2.1 Зважування у русі (ЗР)

Границі допустимої похибки при зважуванні у русі повинні відповідати значенням, наведеним в таблиці 1.

Таблиця 1

	Клас точності
	Процент від значення маси одного вагона або всього поїзду

	
	Первинна повірка
	В експлуатації

	0,2
	± 0,10 %
	± 0,2 %

	0,5
	± 0,25 %
	± 0,5 %

	1
	± 0,50 %
	± 1,0 %

	2
	± 1,00 %
	± 2,0 %


Примітка. При виборі границі допустимої похибки див. 4.8.2.1 і 4.8.2.2.

При первинній повірці приладу, що зважує зчеплені вагони, похибки, що не перевищують 10 % від результатів зважування, отриманих для однієї або більшої кількості проїздів поїзда, можуть перевищувати відповідні границі допустимої похибки,  наведені в таблиці 1, але не більш ніж в 2 рази.

4.2.2 Статичне зважування

Границі допустимої похибки при статичному зважуванні при збільшенні або зменшенні навантаження повинні відповідати значенням, наведеним в таблиці 2.


Таблиця 2
	Границі допустимої похибки
	Значення маси навантаження (m), що виражене через кількість повірочних поділок

	± 0,5 d
	0 ≤ m ≤ 500

	± 1,0 d
	500 ≤ m ≤ 2000

	± 1,5 d
	2000 ≤ m ≤ 10000


4.3 Ціна поділки шкали (d)

Для методу часткового зважування у русі і на з'єднаних вантажоприймальних пристроях всі показувальні і друкуючі пристрої даного приладу повинні мати одну і ту ж ціну поділки шкали.

Взаємозв'язок між класом точності, ціною поділки шкали і найбільшим значенням маси вагона, поділеного на ціну поділки шкали, повинний відповідати значенням, наведеним в таблиці 3.

Таблиця 3

	Клас точності
	d (кг)
	(найбільше значення маси вагона)(d

	
	
	мінімум
	максимум

	0,2
	≤ 50
	1000
	5000

	0,5
	≤ 100
	500
	2500

	1
	≤ 200
	250
	1250

	2
	≤ 500
	100
	600


Ціна поділки шкали показувальних і друкуючих пристроїв повинна відповідати ряду 1 · 10k, 2 · 10k або 5 · 10k, де "k" може бути будь-яким цілим додатним або від'ємним числом або нулем.

4.4 Найменша границя зважування  

Найменша границя зважування повинна бути не менше за 1 тонну і не більше результату ділення найменшого значення маси вагона на кількість зважувань по частинах.

4.5 Найменше значення маси вагона

Найменше значення маси вагона повинне бути не менше за 50 d.

4.6 Значення маси одиничної осі або візка
Значення маси одиничної осі або візка не повинне бути показане на індикаторі або друковане без відповідного попередження про те, що ці результати зважування не можуть бути проконтрольовані.

4.7 Узгодження роботи між показувальним і друкуючим пристроями 

Для одного і того ж навантаження різниця між результатами зважування, отриманими  будь-якими двома пристроями, що мають одну і ту ж ціну поділки шкали, повинні бути наступними:

- нуль для цифрових пристроїв;

- не більше абсолютного значення границі допустимої похибки при зважуванні у русі для аналогових пристроїв.

4.8 Методи випробувань приладу

Відповідні положення цього підпункту вказані в п. 7.1 (випробування типу), в п. 7.2 (первинна повірка) і в п. 7.3 (контроль в експлуатації – періодична повірка).


4.8.1 Статичне зважування

Для того щоб прилад використовувався в якості контрольного, він повинен відповідати вимогам 4.8.3.2 і 4.8.1.1 – 4.8.1.6 включно. Границі допустимої похибки повинні відповідати значенням, вказаним в таблиці 2.


4.8.1.1 Складові вантажоприймальні пристрої
Кожний вантажоприймальний пристрій повинен бути перевірений методом статичного зважування як окремо, так і в комбінаціях один з одним.
4.8.1.2 Установлення на нуль

Прилад повинен володіти здатністю установлення на нуль в межах ± 0,25 від ціни поділки шкали для статичного навантаження.

4.8.1.3 Похибка від розташування навантаження
Похибки показів приладу для різних позицій розміщення навантаження не повинні перевищувати границі допустимої похибки для даного навантаження.

4.8.1.4 Засоби повірки

Похибка еталонних гир або навантаження, що використовується, не повинна перевищувати одну третину границі допустимої похибки для даного навантаження, як це вказане в таблиці 2.

4.8.1.5 Навантаження випробувальне

4.8.1.5.1 Навантаження, при якому повинні бути визначені похибки 

Похибки повинні визначатися для навантаження:


- нуля;


- найменшої границі зважування;


- найбільшої границі зважування;


- поблизу навантаження, де змінюються границі допустимої похибки. 

4.8.1.5.2 Розподіл випробувального навантаження

Крім випробувань по визначенню похибок від розташування вантажу на платформі, еталонні гирі або вантаж повинні бути рівномірно розміщені на вантажоприймальному пристрої.

4.8.1.5.3 Визначення похибки від розташування навантаження на платформі

Випробування повинні проводитись без зайвого нагромадження навантаження на вантажоприймальному пристрої за умови, що все практичне і безпечне. Навантаження повинне дорівнювати половині найбільшої границі зважування, округленій до 1 тонни у бік більшого значення. Навантаження повинне знаходитися на залізниці, покриваючи площу, що залишилася настільки, наскільки це можливо і пройти через кожну пару опор вантажоприймального пристрою.

4.8.1.6 Визначення порогу чутливості

Якщо при статичному зважуванні на кожний вантажоприймальний пристрій до навантаження плавно додати або зняти додаткове навантаження, що дорівнює 1,4 від дискретності відліку, то в момент встановлення рівноваги початкові покази повинні змінитися.

4.8.2 Зважування у русі

4.8.2.1 Зважування вагонів

Границя допустимої похибки при зважуванні зчеплених або незчеплених вагонів повинна бути однією з наступних величин, які на практиці, зазвичай, більше:

- величини, визначеної згідно з таблицею 1 і округленої до найближчого значення ціни поділки шкали;

- величини, визначеної згідно з таблицею 1 і округленої до найближчого значення ціни поділки шкали, яка для зважування одиничних вагонів складає до 35 % від найбільшого значення маси вагона;

- 1 d.


4.8.2.2 Зважування поїзда

Границя допустимої похибки при зважуванні поїзда повинна бути однією з наступних величин, які на практиці, зазвичай, більше:

- величини, визначеної згідно з таблицею 1 і округленої до найближчого значення ціни поділки шкали;

- величини, визначеної згідно з таблицею 1, яка при зважуванні одиничних вагонів складає до 35 % від найбільшого значення маси вагона, помноженого на кількість еталонних вагонів цього поїзда (не більше 10 вагонів) і округлена до найближчого значення ціни поділки шкали;

- 1 d для кожного вагона даного поїзда, але не більше 10 d.

Ці вимоги показані на рисунку 1.

Зважування вагонів



Найбільше значення маси вагона = 100 т;



Ціна поділки = 0,05 т;



Значення маси контрольного вагона = 100 т

 









Зважування поїзду




Кількість вагонів = 50;




Кількість контрольних вагонів = 15;




Значення маси вагона = 100 т

 











Рисунок 1 – Ваги для зважування рухомих об’єктів вагонні платформні автоматичні. Залежність границь допустимої похибки і вимог для відібраного поїзду при випробуваннях у русі.

4.8.3 Засоби випробувань
4.8.3.1 Окремий контрольний прилад

Контрольний прилад, здатний визначати масу кожного контрольного вагона, не сполученого з іншими вагонами і що знаходиться в нерухомому стані, а також повинен бути придатний для випробувань у русі. Похибка такого приладу не повинна перевищувати наступних значень:

а) одна третина відповідної границі допустимої похибки при зважуванні у русі в 4.8.2 і таблиці 2, якщо контрольний прилад пройшов первинну повірку безпосередньо перед випробуваннями у русі;

б) одна п'ята границі допустимої похибки,  якщо контрольний прилад проходив повірку в будь-який інший час.

Прилад, сконструйований тільки для зважувань по частинах двовісних вагонів, може використовуватися як контрольний прилад за умови, що він успішно пройшов центруюче градуювання згідно з додатком Б.

4.8.3.2 Інтегральний контрольний прилад

Випробуваний прилад може використовуватися як контрольний прилад за умови виконання наступних вимог:


- він повинен мати відповідну ціну поділки шкали або ціну поділки шкали для статичного навантаження;


- він повинен відповідати вимогам 4.8.1 і 4.8.3.1.

Прилад, створений тільки для зважування по частинах двовісних вагонів, може експлуатуватися як контрольний прилад за умови, що було успішно проведене центруюче градуювання згідно з додатком Б.

4.9 Впливаючі величини

4.9.1 Температура

Для приладів повинні виконуватися відповідні метрологічні і технічні вимоги в діапазоні температури від  мінус 10 ºС до плюс 40 ºС.

Однак, для спеціальних застосувань границі робочої температури можуть бути іншими за умови, що цей діапазон буде не меншим 30 ºС, і це повинно вказуватися на маркірувальній табличці.

Прилад повинен пройти випробування на стійкість до впливу граничних робочих температур відповідно до вимог А.3.1.

4.9.2 Змінна напруга живлення 

Прилади, які підключаються до джерела напруги змінного струму, повинні відповідати метрологічним і технічним вимогам при змінах напруги від - 15 % до + 10 % від номінального значення.

Прилади повинні пройти випробування на стійкість до впливу відхилень змінної напруги живлення відповідно до вимог А.8.3. 

4.9.3 Постійна напруга живлення 

Прилади, які підключаються до джерела напруги постійного струму живлення через акумуляторну батарею, повинні відповідати метрологічним і технічним вимогам 6.3.8.

Прилади повинні пройти випробування на стійкість до впливу відхилень постійної напруги живлення відповідно до вимог А.8.4. 

4.10 Умови експлуатації

4.10.1 Експлуатація в якості неавтоматичних зважувальних приладів

Прилад, який експлуатується як неавтоматичний зважувальний прилад, повинен відповідати вимогам ДСТУ EN 45501 для класів точності III або IIII для неавтоматичних зважувальних приладів.         

4.10.2 Ціна поділки шкали для статичного навантаження

Якщо ціна поділки шкали для статичного навантаження не дорівнює ціні поділки шкали (d), то прилад повинен автоматично вилучатися з обслуговування, якщо він використовується для зважування у русі. Крім того, якщо прилад не проходив повірки, підтверджуючої можливість його експлуатації в якості неавтоматичного зважувального приладу, ціна поділки шкали для нерухомого навантаження не повинна бути легко доступною і повинна застосовуватися тільки при випробуваннях в режимі статичного зважування.
5 ТЕХНІЧНІ ВИМОГИ

5.1 Структура

Прилад повинен складатися з:

- одного або більше вантажоприймальних пристроїв;

- під'їзних шляхів;

- пристроїв для визначення типу залізничного транспорту;

- показувального пристрою;

- принтера;

- контрольного блоку.

5.2 Придатність до експлуатації

Прилади повинні бути придатні до експлуатації відповідно до вимог документації на них, у якій описані типи вантажних вагонів, види й методи роботи тощо.

Прилади, розроблені тільки для зважувань вагона по частинах, не повинні використатися для зважування рідких вантажів або яких-небудь інших, які можуть викликати зсув їхнього центра тяжіння без можливості попередження й компенсації таких коливань.

5.3 Надійність операцій

5.3.1 Неправильне настроювання

Прилади повинні бути сконструйовані таким чином, щоб неправильні настроювання, що викликають відхилення метрологічних характеристик від нормованих значень, могли б легко розпізнаватися.

5.3.2 Блокування

Блокування повинне запобігати використанню яких-небудь контрольних

пристроїв, які можуть внести зміни в процес зважування.

5.3.3 Зважування незчеплених вагонів

Прилади, використовувані для зважування незчеплених вагонів, повинні розпізнавати й відображати на індикаторі наступні ситуації:


а) проїзд двох і більше зчеплених вагонів;


б) проїзд двох і більше незчеплених вагонів, які досить близькі, щоб спричинити аварійне спрацьовування приладу, або похибки, що перевищують границі допустимої похибки.

5.3.4 Експлуатація в якості неавтоматичного зважувального приладу

Прилад, експлуатований в якості неавтоматичного зважувального приладу, повинен:

- відповідати вимогам ДСТУ EN 45501 для класу              або

неавтоматичних зважувальних приладів;

- бути оснащений пристроєм для неавтоматичних операцій, що не допускає

автоматичної дії і зважування у русі.

5.3.5 Пристрій установлення на нуль

Прилад повинен бути оснащений напівавтоматичним або автоматичним пристроєм установлення на нуль для кожного вантажоприймального пристрою. Установлення на нуль повинне виконуватися, коли прилад перебуває в стані стійкої рівноваги й коли величина поправки не більше 0,5 d/s .


Діапазон пристрою установлення на нуль не повинен перевищувати 4 % від найбільшої границі зважування.

5.4 Показувальні і друкувальні пристрої

5.4.1 Якість індикації

Індикація маси повинна бути автоматичного типу. Показувальні і друкувальні пристрої повинні забезпечувати надійне, просте й однозначне читання результатів за допомогою певного розміщення, і повинні мати назви і позначення відповідних одиниць виміру маси.

5.4.2 Друкування

Як мінімум, на друк повинні бути виведені результати зважування 

кожного вагона у випадку повагонного зважування й сумарна маса поїзда у випадку зважування поїзда.

5.4.3 Діапазон зважування

Прилад не повинен виводити на індикацію або друк:

- масу будь-якого вагона; або

- сумарну масу сукупності будь-яких вагонів, 

якщо результат зважування менше Min або більше Max + 9 d.

5.4.4 Робоча швидкість

Друкувальний пристрій не повинен виводити на друк результат зважування будь-якого вагона, що проїжджає по вантажоприймальному пристрою зі швидкістю, що не входить у діапазон робочих швидкостей. Інформація, виведена на індикацію, повинна бути відповідно доступна для друку. Результати зважування окремої сукупності вагонів можуть виводитися на друк, якщо на індикаторі чітко визначено, що ці результати не є сумарною масою поїзда.

5.4.5 Відкочування

Покази маси на індикаторі і виведені на друк будь-якої частини вагона, що проїжджає по вантажоприймальному пристрою, не повинні змінюватися більше одного разу.

5.5 Установка

5.5.1 Застосовність приладу у випробуваннях в режимі статичного 

зважування

Прилад повинен бути доступний для рухомого складу вагонів при випробуваннях у русі, якщо він призначений для експлуатації в якості контрольного приладу.

5.5.2 Водовідвід

Якщо механізм зважування розташований у виїмці (ямі), то повинні бути забезпечені заходи щодо відводу води для виключення случаю затоплення приладу або його частини у воді або якій-небудь іншій рідині.

5.6 Маркування 

Прилад повинен мати наступні основні маркування кожної частини, що містить показувальний і друкувальний пристрій.

5.6.1 Повне маркування

- маркування виробника;

- маркування імпортера (якщо це застосовне);

- позначення приладу;

- серійний номер приладу (на кожному вантажоприймальному пристрою, якщо це застосовне);

- метод зважування (див. 3.3.1);

- найбільше значення маси вагона 



…….. кг або т;

- найменше значення маси вагона 



…….. кг або т;

- не повинен експлуатуватися для зважування рідин (якщо це застосовне);

- повне повагонне зважування або зважування вагона по частинах;

- максимальна швидкість проїзду 



……… км/година;

- напрямок зважування (якщо це застосовне);

- вагони тягнуть/штовхають (які з них застосовні);

- ціна поділки шкали для статичного навантаження (якщо це застосовне) 

………. кг або т;

- напруга живлення 





………. В;

- частота живлення 





………. Гц.

5.6.2 Кодоване маркування

5.6.2.1   Для всіх приладів

- знак якості відповідно до національних вимог;

- клас точності (для зважування вагонів і поїздів, якщо це застосовне) 

0,2; 0,5; 1 або 2;

- найбільша границя зважування 


 
Max = ………. кг або т;

- найменша границя зважування 



Min = ……….. кг або т;

- ціна поділки шкали 





d = ……………кг або т;

- максимальна робоча швидкість 



Vmax = …… км/година;

- мінімальна робоча швидкість 



Vmin = …… км/година;

5.6.2.2 При зважуванні зчеплених вагонів і поїзду

Маркування, необхідне для кожного застосовного методу зважування:

- максимальна кількість вагонів у поїзді 


nmax = ……….;

- мінімальна кількість вагонів у поїзді


nmin = ………..


5.6.3   Додаткове маркування

Залежить від особливості експлуатації приладу; одне або більше додаткових маркувань можуть бути дозволені метрологічною організацією, що видає сертифікат затвердження типу.

5.6.4   Інше маркування

Позначення рідини, яку можна зважувати (якщо це застосовне).

5.6.5   Подання маркування

Маркування повинне бути незмивним й повинне мати розмір, форму й чистоту достатньої чіткості для експлуатації приладу в нормальних умовах.


Маркування повинне бути об'єднаним й нанесеним на видному місці приладу: або на табличці, прикріпленої біля показувального пристрою або на самому показувальному пристрої.


Табличка з маркуванням повинна кріпитися так, щоб її неможливо було зняти без руйнування.

5.7 Повірче тавро

5.7.1 Місце розміщення

Прилад повинен мати місце для розміщення повірчого тавра. Застосовуються наступні вимоги до його розміщення:

- частина приладу, на якій розташоване повірче тавро, не повинна зніматися, зміщатися без ушкодження відміток;


- місце розташування повірчого тавра повинне бути зручно для читання без зміни метрологічних характеристик приладу;

- повірче тавро повинне бути видимим при експлуатації приладу.

5.7.2 Кріплення

Прилади, що вимагають наявності повірчого тавра, повинні мати основу для його кріплення в місцях, позначених вище. Ця основа повинна забезпечувати захист тавра:

- коли тавро зроблене штампом, основа може бути у вигляді смужки зі свинцю або будь-якого іншого матеріалу подібної якості. Ця основа вноситься усередину маркірувальної таблички, що прикріплюють до приладу, або в отвір, що просвердлюють в приладі;

- коли тавро складається із клейкої речовини, для нього повинне бути спеціально певне місце.

6 ВИМОГИ ДО ЕЛЕКТРОННИХ ПРИЛАДІВ

Електронні прилади повинні відповідати наступним вимогам, окрім загальних вимог всіх інших пунктів.

6.1 Основні вимоги

6.1.1 Робочі умови експлуатації

Електронні зважувальні прилади повинні розроблятися й виготовлятися таким чином, щоб границі допустимої похибки не зростали при експлуатації приладів у межах робочих умов.

6.1.2 Завади

Електронні прилади повинні розроблятися й виготовлятися таким чином, щоб при впливі на них завад:

- не виникали грубі промахи; або

- до виявлених грубих промахів застосовувалися відповідні міри.


Примітка. Промах, що дорівнює або менше величини, позначеної в 3.4.2.5 (1 d), допускається незалежно від значення похибки показів.

6.1.3 Довговічність

Вимоги 6.1.1 і 6.1.2 повинні виконуватися постійно (довговічно) при експлуатації приладу.

6.1.4 Оцінка відповідності

Електронний прилад вважається таким, що відповідає вимогам 6.1.1, 6.1.2 і 6.1.3, якщо він пройшов огляд і випробування, нормовані в додатку А.

6.2 Застосування

6.2.1 Вимоги 6.1.2 можуть застосовуватися незалежно до:

а) кожного індивідуального джерела грубих промахів, і/або

б) кожної частини електронного приладу.

6.2.2   Виробник вибирає сам, які вимоги застосовувати: 6.1.2(а) або (б).

6.3 Функціональні вимоги

6.3.1 Дії над грубими промахами

Коли грубий промах вже виявлено, показувальний пристрій повинний наочно або за допомогою звуку подати сигнал про це й продовжувати сигналізувати, поки користувач не прийме мір або промах не зникне.

Прилад повинен запам'ятовувати і зберігати всю основну інформацію про навантаження, коли виникають грубі промахи.

6.3.2 Операція включення

Операція включення (для електронних приладів, постійно пов'язаних з мережним включенням показувального пристрою) – це спеціальна операція, що дозволяє висвічувати на індикаторі всі доречні знаки в їх активному й неактивному стані протягом часу, зручного для читання оператором.

6.3.3 Впливні чинники

Електронний прилад повинен відповідати вимогам 4.9 і, крім цього, він повинен зберігати свої метрологічні та технічні характеристики при відносній вологості 85 % і верхній границі температурного діапазону для даного приладу.

6.3.4 Завади

Коли електронний прилад піддається впливу завад, позначених у додатку А, то повинні виконуватися наступні вимоги:

а) різниця між показами показувального пристрою за наявністю завад і показами за їхньої відсутності (основна похибка) не повинна перевищувати величини, нормованої в 3.4.2.5 (1 d);

б) прилад повинен виявляти грубі промахи і повідомляти про них.

6.3.5 Час прогрівання

Протягом часу прогрівання електронний прилад не повинен показувати або передавати результати зважування, а також виконувати автоматичні операції.

6.3.6 Інтерфейс

Прилад може бути оснащений інтерфейсом, що дозволяє приєднувати прилад до зовнішнього устаткування. Використовуваний інтерфейс не повинен порушувати роботу приладу і його метрологічні функції.

6.3.7 Змінна напруга живлення

Прилад, що працює від мережі, у випадку відключення напруги живлення повинен зберігати інформацію про метрологічні характеристики протягом 24 годин. Перемикання на внутрішнє джерело напруги живлення не повинне бути причиною грубого промаху.

6.3.8 Постійна напруга живлення

Прилад, що працює від мережі з постійною напругою, при спаданні напруги нижче значення, нормованого виробником, повинен або продовжувати правильно працювати, або автоматично відключатися.

6.4 Огляд і випробування

Огляд і випробування електронних зважувальних приладів повинні проводитися відповідно до вимог цього стандарту і особливо відповідно до вимог 6.

6.4.1 Огляд

Електронний зважувальний прилад повинний пройти огляд на відповідність основним вимогам конструкції в цілому.

6.4.2 Випробування на працездатність

Електронний зважувальний прилад або електронний пристрій повинні бути випробувані відповідно до вимог додатка для підтвердження їхнього правильного функціонування.

Випробовуватися повинен повністю весь прилад за винятком, коли розміри і/або форма не дозволяє випробовувати прилад як цілий блок. У таких випадках випробовуються всі незалежні електронні пристрої даного приладу. Але це не означає, що далі електронні пристрої будуть розібрані для випробування їхніх складових частин. Крім того, огляду підлягає повністю робочий прилад або, якщо необхідно, модель, що складається з електронних пристроїв і повністю імітує зважувальний прилад. Устаткування повинне продовжувати нормально функціонувати, як це описано в додатку А.

6.4.3 Випробування на довготривалу стабільність

Прилад повинен підлягати випробуванням на довготривалу стабільність у різних діапазонах до та після проведення випробувань на працездатність.

Коли прилад підлягає випробуванням на довготривалу стабільність, описаним в А.10:

- максимально допустимі відхилення похибок показів не повинні перевищувати половини абсолютного значення границь допустимої похибки в 4.2.2, таблиці 2 для випробувального навантаження, застосованого при кожному із n вимірювань;

- якщо різниця між результатами показує зростаюче відхилення більше ніж на половину допустимого відхилення, нормованого вище, випробування повинне бути продовжено до тих пір, доки зріст відхилення не зупиниться або не почне зменшуватися, або доки похибка не буде перевищувати максимально допустиме відхилення. 

7 ВИДИ МЕТРОЛОГІЧНОГО КОНТРОЛЮ

Метрологічний контроль приладів відповідно до національного законодавства повинен складатися з:

- оцінки типу;

- первинної перевірки;

- контролю в експлуатації.

Випробування повинні проводитися службами законодавчої метрології по загальній програмі. Керівництво із проведення випробування типу і первинної повірки передбачено в міжнародних документах OIML D19 і D20 відповідно.

7.1 Оцінка типу

7.1.1 Документація

Для випробування типу повинні бути пред'явлені документи з наступною інформацією:

- метрологічні характеристики приладу;

- стандартні характеристики приладу;

- функціональний опис пристроїв або їхніх елементів;

- рисунки, діаграми і загальна інформація (якщо це застосовне), які пояснюють конструкцію й принцип дії;

- будь-які документи або інші докази того, що конструкція приладу  і її складові частини відповідають вимогам цього стандарту.

7.1.2 Загальні вимоги

Випробування типу повинне проводитися, принаймні, один раз й якісно, не більше ніж на трьох приладах – представниках типу. Принаймні, один із приладів повинен бути повністю встановлений у місці експлуатації й, принаймні, один із приладів або його основна частина повинні бути представлені у формі зручної для проведення імітаційних випробувань в лабораторії.

Випробування повинні складатися з видів випробувань, нормованих у 5.1.3.

7.1.3 Загальні вимоги до випробувань типу

Прилади повинні відповідати:

а) метрологічним вимогам 4, особливо, щодо границь допустимої похибки, та якщо прилад функціонує відповідно до технічних умов виробника на дану продукцію;

Примітка. Випробування для статичного зважування (4.8.1) повинне бути виключене, якщо прилад не розроблявся для експлуатації в якості контрольного приладу (4.8.3.2).

б) технічним вимогам 5.

До того ж, електронні прилади повинні відповідати вимогам 6.

Відповідна метрологічна організація повинна відповідати за:

- проведення випробувань способом, що запобігає зайвих витрат ресурсів;

- дозвіл оцінювати результати цих випробувань для первинної повірки при використанні того самого приладу.

Примітка. За згодою замовника дані випробувань, які були проведені однією метрологічною організацією, можуть бути прийняті іншими метрологічними організаціями без повторення випробувань.

Метрологічна  організація за своїм розсудом і у межах своєї відповідальності може приймати дані випробувань відібраних представників типів, отримані замовником, і відповідно скорочувати власну програму випробувань.

7.1.3.1 Випробування у русі

Прилад повинен бути випробуваний відповідно до положень 4.8. 2, з огляду на рекомендації пункту "первинна повірка", і повинен задовольняти вимогам 4.7. Похибки повинні бути визначені при порівнянні результатів випробувань із масою контрольного вагона, отриманої по 4.8. 3. Діапазон швидкостей, використовуваний при випробуваннях, повинен відповідати вимогам технічних умов замовника.

7.1.3.1.1 Незчеплені вагони

Прилади для індивідуального зважування незчеплених вагонів повинні бути випробувані за допомогою не менш 5 контрольних вагонів з діапазоном навантаження від нуля (маса тари вагона) до маси повністю навантаженого вагона. Найменше значення з п'яти зважувань, показане на індикаторі або видрукуване для кожного вагона, повинне використовуватися для визначення відповідності вимогам 4.8.2.1.

7.1.3.1.2 Зчеплені вагони

Прилади, розроблені для зважування або окремих зчеплених вагонів або цілого поїзда зі зчеплених вагонів, повинні бути випробувані кожним з наступних способів:


а) використовуючи поїзд для випробувань із порожніх контрольних вагонів і поїзд як з повністю заповнених, так і із частково заповнених контрольних вагонів. Кожен такий поїзд для випробувань повинен складатися не менш ніж з 5 (але не більш ніж 15) різних вагонів й повинен бути зважений повторно й у кожному напрямку (якщо це застосовне) для одержання не менш 60 результатів зважування вагонів або еквівалентної маси цілого поїзда;


б) відповідно до вимог 7.2.2.


Отримані при випробуваннях результати кожного зважування, показані на індикаторі або виведені на друк, повинні використовуватися для визначення відповідності вимогам 4.8.2.1 або 4.8.2.2 відповідно.

7.1.3.2 Імітаційні випробування

При імітаційних випробуваннях повинні змінюватися впливні чинники для того, щоб виявити зміну результатів зважування, використовуваних на даному приладі, відповідно до:

- 4.9 для всіх приладів;

- 6 для електронних приладів.

При проведенні таких випробувань на датчику або електронному пристрої, що складається з аналогових елементів, границі допустимої похибки для пристрою повинні становити 0,7 від відповідної величини, нормованої в таблиці 2.


Якщо метрологічні характеристики датчика або іншого основного елемента вже визначені відповідно до вимог OIML R 60 або будь-якої іншої застосовної міжнародної рекомендації, то на прохання замовника ці обчислені метрологічні характеристики повинні бути прийняті як характеристики випробовуваних представників типів.


Примітка. Оскільки вимоги цього пункту застосовуються тільки до приладу, представленого до випробувань, а не до приладів, які надалі будуть представлені до повірки, методики випробувань із метою визначення,  чи перевищують похибки відповідні границі допустимої похибки, можуть бути розроблені і спільно погоджені між метрологічною організацією і замовником. Приклади таких способів:


- застосування показувального пристрою з більшою роздільною здатністю;


- використання ціни поділки шкали для статичного навантаження;


- використання плаваючої крапки;


- будь-які інші способи, погоджені спільно.

7.1.3.3 Випробування на відповідність технічним вимогам

Випробування повинні проводитися для визначення відповідності технічним вимогам 5.3 і 5.4.

7.1.4 Забезпечення засобами для випробувань

Метрологічна організація з метою проведення випробувань може вимагати від замовника надання вантажних вагонів, матеріалу, кваліфікованого персоналу й контрольного приладу. Випробовуваний прилад може використовуватися в якості контрольного за умови його відповідності вимогам 4.8.3.2.

7.1.5 Місце проведення випробувань

Прилади, відібрані як представники типів для випробування, можуть випробовуватися в наступних місцях:

- місце, у якому можуть бути проведені всі необхідні випробування, повинне бути погоджене між метрологічною організацією і замовником;

- лабораторія, обрана метрологічною організацією;

- будь-яке інше підходяще місце, спільно погоджене між метрологічною організацією і замовником.

7.2 Первинна повірка

7.2.1 Випробування

Прилади повинні відповідати вимогам 4 (окрім 4.9) і 5 для будь-якої продукції, для якої вони розроблені, при нормальних умовах експлуатації.

Випробування повинні проводитися відповідною метрологічною організацією на місці при стандартному монтажі. Прилад повинен бути встановлений так, щоб процес автоматичного зважування був би таким же при випробуваннях, яким він передбачався в програмі випробувань.

Відповідна метрологічна організація повинна проводити випробування методом, що запобігає зайвим витратам ресурсів. У відповідних ситуаціях і для запобігання повторення випробувань, проведених колись на приладі при випробуванні типу за 7.1.3, Організація може використати результати проведених випробувань для первинної повірки.

7.2.2 Випробування у русі


Випробування у русі повинні проводитися відповідно до 7.1.3.1 за винятком того, що види вантажного транспорту і (при випробуваннях зчеплених вагонів) кількість вантажних вагонів у поїзді повинні бути обрані відповідно до умов нормальної роботи приладу та застосовуватися відповідно до 8.

7.2.3 Забезпечення засобами для випробувань

Метрологічна організація з метою проведення випробувань може вимагати від замовника надання вантажного транспорту, матеріалу, кваліфікованого персоналу й контрольного приладу. Випробовуваний прилад може використовуватися в якості контрольного за умови його відповідності вимогам 4.8.3.2.

7.2.4 Місце проведення випробувань

Випробування при первинній повірці повинні проводитися на місці монтажу. Випробовуватися повинні всі частини приладу, які в сукупності призначені для нормальної експлуатації приладу.

7.3 Контроль в експлуатації

Контроль в експлуатації, повинен проводитися відповідно до тих же положень, як у 7.2 для первинної повірки за винятком того, що границі допустимої похибки повинні бути взяті відповідно для контролю в експлуатації.

8 МЕТОДИ ВИПРОБУВАНЬ НА МІСЦІ

8.1 Пропорційне відношення контрольних вагонів у поїзді

Пропорційне відношення кількості контрольних вагонів до кількості інших вагонів поїзда повинне відповідати вимогам таблиці 4.


Таблиця 4

	Сумарна кількість вагонів в випробувальному поїзді (n)
	Найменша кількість контрольних вагонів

	n ≤ 10
	n

	10 < n ≤ 30
	10

	 30 < n
	15


8.2 Випробування зчеплених вагонів у русі

Якщо кількість контрольних вагонів менше кількості всіх вагонів поїзда, то контрольні вагони повинні бути розподілені по всьому поїзду.

8.3 Випробування вагонів з рідким вантажем у русі

При використанні рідких вантажів випробування повинні бути погоджені з вимогами по експлуатації приладу.

ДОДАТОК А

МЕТОДИКИ ВИПРОБУВАНЬ ВАГІВ ДЛЯ ЗВАЖУВАНЬ У РУСІ 

ВАГОННИХ ПЛАТФОРМНИХ АВТОМАТИЧНИХ

(обов'язковий)


Позначення символів:


I – покази;


L – навантаження;


ΔL – додаткове навантаження для зміни на одну поділку шкали;


P = I + 0,5 d – ΔL – покази без округлення;


Pn – n-ні покази без округлення;


d – ціна поділки шкали;


E = Р – L – похибка до округлення;


E0 – похибка пристрою установлення на нуль;


Ec – виправлена похибка до округлення;


гдп – границі допустимої похибки;


ОУВ – обладнання в умовах випробувань;


Max – найбільша границя зважування;


Min – найменша границя зважування.


А.1 Документація (7.1.1)

Перегляд необхідної документації, яка повинна включати необхідні фотографії, креслення, ескізи, інформація про загальне програмне забезпечення, відповідний технічний і функціональний опис складових частин, пристроїв тощо, для визначення їх адекватності і правильності. Розглядається також експлуатаційна документація.

A.2 Порівняння конструкції з документацією (7.1.1)

Зовнішній огляд різних складових частин приладу для перевірки відповідності їх документації.
A.3 Первинні випробування

A.3.1 Метрологічні характеристики

Зазначте метрологічні характеристики згідно формі звіту про випробування (див. ДСТУ OIML R 106-2).

A.3.2 Маркування (5.6)

Перевірте маркування згідно з контрольною картою, приведеною в формі звіту про випробування.

A.3.3 Повірче тавро (5.7)

Перевірте місця для повірчих тавр згідно з контрольною картою, приведеною в формі звіту про випробування.


А.4 Загальні вимоги


А.4.1 Загальні вимоги до електронних приладів в умовах випробувань (ОУВ) (6)


Під'єднайте ОУВ до мережі живлення на період, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником та підтримуйте підключення під час випробувань.


Встановіть покази близькими до нуля, наскільки це можливо перед кожним випробуванням, та не знулюйте покази в інший час під час випробувань, за винятком, коли виявлено грубий промах.


Відхилення показів без навантаження внаслідок будь-яких умов випробувань повинні бути записані, та покази при будь-якому навантаженні повинні бути відповідно виправлені для отримання результатів зважування.


Поводження з приладом повинно бути таким, щоб не спричиняти появу конденсації води на приладі.


А.4.1.1 Покази з ціною поділки шкали менше d

Якщо прилад з цифровою індикацією має пристрій для відображення показів з меншою ціною поділки шкали, то цей пристрій може бути використаний для обчислення похибки. Якщо використовують цей пристрій, то це повинно бути зазначено у звіті про випробування.

А.4.2  Обчислення похибки 

Для приладу з цифровою індикацією з ціною поділки шкали (див. примітку в 7.1.3.2), яка дорівнює або менше 0,1 d, показувальний пристрій може використовуватися для безпосереднього зчитування похибки.

Для приладу з цифровою індикацією з ціною поділки шкали, яка більше 0,1 d, використовують зміни на одну поділку шкали для визначення показів приладу до округлення наступним чином:

При певному навантаженні L фіксують покази I. Додаткові гирі, наприклад масою 0,1 d додаються послідовно доти, поки покази приладу однозначно не збільшаться на одну поділку шкали (I + d). Це додаткове навантаження масою ΔL, що знаходиться на вантажоприймальному пристрої, створює покази Р, які без округлення обчислюються за формулою:

Р = I + 0,5 d – ΔL
Похибка приладу до округлення обчислюється як:

E = P – L
таким чином

Е = (I  + 0,5 d  – ΔL) – L
Приклад 

Прилад з ціною поділки шкали d = 10 кг навантажений масою 1000 кг і показує 1000 кг. Після послідовного додавання додаткових гир масою 1 кг покази змінюються з 1000 кг на 1010 кг при масі додаткового навантаження 3 кг. Підставивши значення в формулу, отримаємо:

Р = (1000 + 5 – 3) кг = 1002 кг
Таким чином, дійсні покази приладу до округлення становлять 1002 кг, а його похибка дорівнює:

Е = (1002 – 1000) кг = 2 кг
А.5 Програма випробувань

А.5.1 Оцінка типу (7.1)

Всі випробування за А.6 – А.10 зазвичай повинні застосовуватися під час оцінки типу.

Випробування за А.6 – А.10 повинні виконуватися при нерухомому навантаженні, за необхідності при обчисленнях результату зважування може використовуватися імітатор переміщення колеса (стрілки).

А.5.2 Первинна повірка (7.2)

Випробування при первинній повірці, зазвичай, включають тільки випробування, нормовані в А.11.

Випробування повинні включати всі ефекти руху відповідні до нормального функціонування приладу

А.6 Випробування на працездатність під час оцінки типу

Обладнання в умовах випробувань повинно мати наступні елементи, зв'язані з ним, для цілей випробувань:

- імітатор навантаження;

- імітатор коліс поїзду.

З практичними цілями імітатор навантаження може приймати різні форми. Наприклад, це може бути вагова чашка або платформні ваги із роздільною здатністю приблизно 1/1000 від діапазону навантаження у місці монтажу. 


Який би метод не використовувався, він повинен бути незалежно відградуйованим та таким, що дає змогу зчитати, як найменше 0,1 d.


А.6.1 Загальні умови 

А.6.1.1 Температура навколишнього середовища


Випробування повинні виконуватись при стабільній температурі навколишнього середовища, зазвичай, це кімнатна температура, якщо не нормовані інші значення.


Температура вважається стабільною, якщо різниця між крайніми значеннями температури, зафіксованими під час випробування, не перевищує одну п'яту від діапазону температури даного приладу, але не більше 5 ºС та швидкість змінювання не перевищує 5 ºС  на годину.


А.6.1.2 Електричне живлення


Прилади, які використовують електричне живлення, зазвичай повинні бути підключені до джерела електроживлення на протязі всіх випробувань.


А.6.1.3 Автоматичне установлення на нуль


Під час випробувань пристрій автоматичного установлення на нуль повинен бути відключений. Після виконання цієї операції, це необхідно записати у звіт про випробування.


Для певних випробувань методика випробування нормує, чи повинен або не повинен функціонувати пристрій автоматичного установлення на нуль.


А.6.1.4 Відновлення


Після кожного випробування приладу необхідно дати змогу для відновлення, достатнього для наступного випробування.


А.6.2 Перевірка нульових показів

А.6.2.1 Діапазон установлення на нуль (5.3.5)  


А.6.2.1.1 Напівавтоматичне установлення на нуль


Це випробування не повинно проводитися під час випробування на довготривалу стабільність.
При відсутності навантаження на вантажоприймальному пристрої встановіть нульові покази на приладі. Встановіть випробувальне навантаження на вантажоприймальний пристрій і використайте пристрій установлення на нуль. Продовжуйте збільшувати випробувальне навантаження доти, поки пристрій установлення на нуль не перестане функціонувати, щоб знулювати при його дії. Максимальне навантаження, яке може бути знулено – це додатна частина діапазону установки нуля.

Для того, щоб випробувати від'ємну частину діапазону установлення на нуль, виконайте повторне градуювання приладу із додатковими гирями на вантажоприймальному пристрої у нулі та точках діапазону. Додаткове навантаження повинне бути більше від'ємного діапазону установлення на нуль. Потім знімайте гирі та після знімання кожної гирі використовуйте пристрій установлення на нуль. Найбільше навантаження, яке може зніматися до тих пір, поки покази приладу можуть знулюватися за допомогою пристрою установлення на нуль, - це від'ємна частина діапазону установлення на нуль.

Виконайте повторне градуювання приладу без додаткових гир.


А.6.2.1.2 Автоматичне установлення на нуль
Це випробування не повинно проводитися під час випробування на довготривалу стабільність.
При відсутності навантаження на вантажоприймальному пристрої додайте гирі маленької маси та після кожного додавання кожної гирі зачекайте, щоб пристрій автоматичного установлення на нуль міг спрацювати для того, що побачити чи встановлюються покази прилади на нуль автоматично. Повторяйте цю процедуру доки покази приладу не будуть знулені автоматично. Найбільше навантаження, яке може бути знулено, - це додатна частина діапазону автоматичного установлення на нуль. 

Для того, щоб випробувати від'ємну частину діапазону установлення на нуль, виконайте повторне градуювання приладу із додатковими гирями на вантажоприймальному пристрої у нулі та точках діапазону. Додаткове навантаження повинне бути більше від'ємного діапазону установлення на нуль. Потім знімайте гирі та після знімання кожної гирі зачекайте, щоб пристрій автоматичного установлення на нуль міг спрацювати для того, що побачити чи встановлюються покази прилади на нуль автоматично. Найбільше навантаження, яке може зніматися до тих пір, поки покази приладу можуть знулюватися за допомогою пристрою установлення на нуль, - це від'ємна частина діапазону установлення на нуль.

Виконайте повторне градуювання приладу без додаткових гир.


А.6.3 Установлення на нуль до навантаження

Для приладів з цифровою індикацією установлення на нуль або визначення точки нуля виконують, як описано в А.6.5.1.


А.6.4 Зв'язаність показувального і друкувального пристроїв (4.7)

Якщо прилад має більше одного показувального пристрою, покази різних пристроїв (показувального та друкувального) порівнюють під час випробування.


А.6.5 Неавтоматичні випробування контрольного приладу


Примітка. Цей пункт застосовується тільки для приладів, які використовують в якості контрольних приладів.


А.6.5.1 Точність установлення на нуль (4.8.1.2)


А.6.5.1.1 Напівавтоматичне установлення на нуль


Точність пристрою установлення на нуль визначається за допомогою установлення нульових показів приладу та визначення додаткового навантаження, при якому покази змінюються від нуля до однієї поділки шкали вище нуля. Похибка у нулі обчислюється згідно опису в А.4.2.


А.6.5.1.2 Автоматичне установлення на нуль


Покази або виявляються зовні діапазону установлення на нуль або автоматичне установлення на нуль не діє. Потім визначають додаткове навантаження, при якому покази змінюються від однієї поділки шкали до наступної, та похибка обчислюється згідно опису в А.4.2. Вважають, що похибка у нулі буде дорівнювати похибці при даному навантаженні.


А.6.5.2 Визначення технічних характеристик зважувального приладу 


А.6.5.2.1 Попереднє навантажування


Перед першим випробуванням навантаженого приладу прилад необхідно попередньо навантажити один раз до Max. 


А.6.5.2.2 Випробування навантаженого приладу (4.8.1.5.1) 


Додають заміщаючий матеріал від нуля до Max включно, потім знімають матеріал до нуля. При визначенні початкової основної похибки, обирають, щонайменше, десять різних навантажень, а для інших випробувань навантаженого приладу обирають, щонайменше, п'ять навантажень. Значення обраних навантажень повинні включати Max і Min, та значення, при яких змінюються границі допустимої похибки.


Необхідно зауважити, що при навантажуванні та розвантажуванні гирями навантаження повинно відповідно збільшуватися або зменшуватися в однаковій послідовності. 


А.6.5.3 Випробування по визначенню порогу чутливості приладу (4.8.1.6)


Наступні випробування виконують при трьох значеннях навантаження, наприклад Min, 0,5 Max і Max.


Навантаження плюс достатній заміщуючий матеріал (наприклад, 10 раз 0,1 d) розміщують на вантажоприймальному пристрої. Додатковий матеріал потім послідовно знімають доки покази I не зменшаться однозначно на одну дійсну поділку шкали I – d. Замініть заміщуючий матеріал, що дорівнює 0,1 d, а потім розмістіть плавно гирі масою до 1,4 d на вантажоприймальному пристрої, та результат повинен збільшуватися на одну дійсну поділку шкали від початкових показів I + d. 


Приклад.


Прилад з d = 10 г.




Рисунок 2.

Первинні покази I = 200 г. Знімають додаткові гирі доти, поки покази не зміняться на (I – d) = 190 г. Додають гирю масою 0,1 d = 1 г, потім додають гирі масою 1,4 d = 14 г. Покази приладу повинні бути I + d = 210 г.

А.7 Додаткові функціональні можливості


А.7.1 Визначення часу прогрівання (6.3.5)


1) Відключіть прилад від мережі живлення на період, який дорівнює, щонайменше, 8 годин перед випробуваннями.


2) Підключіть прилад та тримайте включеним доки знімаються покази. Упевніться, що неможливо зробити автоматичне зважування або вивести на друк результати, доки покази не стабілізуються або доки не закінчиться час прогрівання, якщо він нормований виробником.


3) Як тільки покази показувального пристрою стабілізуються, встановіть покази приладу на нуль та визначте похибку пристрою установлення на нуль.


4) Додайте навантаження близьке до Max. Визначте похибку за допомогою методу в А.4.2.


5) Повторіть кроки 3) і 4) після 5, 15 і 30 хвилин.


А.7.2 Погодженість між показувальним і друкувальним пристроями (4.7)


Під час випробувань перевірте для того ж самого навантаження різницю між любими двома показувальними пристроями, які мають однакову ціну поділки шкали наступним чином:


- нуль для цифрового показувального або друкувального пристроїв;


- не більше границь допустимої похибки для зважування рухомих об'єктів для аналогових пристроїв.


А.8 Випробування на стійкість до впливних чинників

Таблиця А.1 – Перелік випробувань

	
	Випробування
	Параметр при 

випробуванні
	Застосовні умови

	А.8.1
	Граничні значення робочої температури
	Впливний чинник
	гдп*

	А.8.2
	Підвищена вологість
	Впливний чинник
	гдп

	А.8.3
	Зміни напруги живлення у мережі
	Впливний чинник
	гдп


Кінець Таблиці 1

	А.8.4
	Зміни напруги живлення акумуляторної батареї
	Впливний чинник
	гдп

	* гдп – границі допустимої похибки


А.8.1 Випробування на стійкість до впливу граничної робочої температури

Випробування на стійкість до впливу граничної робочої температури проводять згідно основному стандарту IEC Publication 68-2-1 (1990) і IEC Publication 68-2-2 (1974), як зазначено у Бібліографії [1], та згідно таблиці А.2

Таблиця А.2

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Температура
	Нормальна температура 20 ºС
	

	
	Нормоване значення максимальної робочої температури протягом 2 годин
	IEC 68-2-2

	
	Нормоване значення мінімальної робочої температури протягом 2 годин
	IEC 68-2-1

	
	5 ºС
	IEC 68-2-1

	
	Нормальна температура 20 ºС
	

	Використовуйте IEC 68-3-1 (1974) для додаткової інформації та звертайтеся до Бібліографії [1] за окремими деталями випробування



Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірте відповідність положенням  4.9.1 в умовах високої (без конденсату) та низької температури.

	Процедура випробування коротко:
	

	Попередня умова:
	16 годин.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. Живлення повинне бути включене протягом всього випробування.

	Стабілізація:
	2 години при кожній температурі при зовнішніх умовах.

	Температура:
	Як нормовано в 4.9.1.

	Послідовність зміни температури:
	Нормальна температура 20 ºС;

Нормоване значення максимальної робочої температури протягом 2 годин;

Нормоване значення мінімальної робочої температури протягом 2 годин;

Температура 5 ºС;

Нормальна температура 20 ºС.

	Кількість циклів випробування:
	Як найменше, один.

	Випробування навантаженого приладу:
	Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням (якщо підключено пристрій стеження за нулем, встановіть покази близькими до нуля). Покази ОУВ не повинні знулюватися в інший час під час випробувань.

Після стабілізації умов при нормальній температурі, а потім при кожному нормованому значенню температури, прикладайте, як найменше, п'ять різних випробувальних або імітованих навантажень та фіксуйте:

а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) випробувальне навантаження;

д) покази (як це застосовне);

е) похибки;

ж) експлуатаційні якості.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Всі функції повинні виконуватися, як передбачено конструкцією. Всі похибки повинні знаходитись всередині границь допустимої похибки, нормованих в таблиці 2.



А.8.2 Випробування на стійкість до впливу підвищеної вологості

Випробування на стійкість до впливу підвищеної вологості проводять згідно основному стандарту IEC Publication 68-2-56 (1988) і IEC Publication 68-2-28 (1980), як зазначено у Бібліографії [2], та згідно таблиці А.3

Таблиця А.3

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Підвищена вологість
	Максимальна робоча температура і відносна вологість 85 % протягом 2 діб (48 годин)
	IEC 68-2-56

	Використовуйте IEC 68-2-28 для керівництва по випробуванню та звертайтеся до Бібліографії [2] за окремими деталями випробування



Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  6.1.1 в умовах високої вологості та постійної температури.

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. Живлення повинне бути включене протягом всього випробування.

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням (якщо підключено пристрій стеження за нулем, встановіть покази близькими до нуля). Покази ОУВ не повинні знулюватися в інший час під час випробувань.

Поводження із ОУВ повинно бути таким, щоб не спричиняти появу конденсації води на ОУВ.

	Стабілізація:
	3 години при нормальній температурі і відносній вологості 50 %.

2 доби (48 годин) при максимальній робочій температурі, як нормовано в 4.9.1.

	Температура:
	Нормальна температура 20 ºС і максимальна робоча температура, як нормовано в 4.9.1.

	Відносна вологість:
	50 % при нормальній температурі;

85 % при максимальній робочій температурі.

	Послідовність зміни температури та вологості:
	Нормальна температура 20 ºС при відносній вологості 50 %;

Максимальна робоча температура при відносній вологості 85 %;

Нормальна температура 20 ºС при відносній вологості 50 %.

	Кількість циклів випробування:
	Як найменше, один.

	Випробування навантаженого приладу і послідовність випробування:
	Після стабілізації умов при нормальній температурі і відносній вологості 50 % прикладайте, як найменше, п'ять різних випробувальних або імітованих навантажень та фіксуйте:

а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) випробувальне навантаження;

д) покази (як це застосовне);

е) похибки;

ж) експлуатаційні якості.

Підвищуйте температуру у камері до максимальної робочої температури та підвищуйте відносну вологість до 85 %. Витримуйте ОУВ без навантаження протягом 2 діб (48 годин). Наступні 2 доби прикладайте, як найменше, п'ять випробувальних навантажень та фіксуйте дані, як зазначено вище. Дайте змогу відновитися ОУВ перед виконанням кожного випробування.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Всі похибки повинні знаходитись всередині границь допустимої похибки, нормованих в таблиці 2.



А.8.3 Випробування на стійкість до впливу змін напруги живлення у мережі змінного струму (4.9.2)

Випробування на стійкість до впливу змін напруги живлення у мережі змінного струму проводять згідно основному стандарту IEC Publication 1000-4-11 (1994), як зазначено у Бібліографії [6], та згідно таблиці А.4

Таблиця А.4

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Зміна напруги
	Опорна напруга
	IEC 1000-4-11

	
	Опорна напруга плюс 10 %
	

	
	Опорна напруга мінус 10 %
	

	
	Опорна напруга
	

	Опорна напруга (номінальна напруга) повинна бути такою, як це визначено в IEC 1000-4-11, глава 5; звертайтеся до Бібліографії [6] за окремими деталями випробування



Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  4.9.2 в умовах змін напруги.

	Процедура випробування коротко:
	

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. Живлення повинне бути включене протягом всього випробування.

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Якщо ОУВ має функцію автоматичного установлення на нуль, то покази приладу повинні встановлюватися на нуль після прикладання кожного рівню напруги. 

	Кількість циклів випробування:
	Як найменше, один.

	Випробування навантаженого приладу:
	ОУВ повинно бути випробувано без навантаження та при одному випробувальному або імітованому навантаженні між 50 % і найбільшою границею зважування ОУВ.

	Послідовність випробування:
	Стабілізуйте напругу живлення при опорному значенню напруги умов усередині визначених границь та зафіксуйте:

а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) напругу живлення;

д) випробувальне навантаження;

е) покази (як це застосовне);

ж) похибки;

з) експлуатаційні якості.

Повторіть випробування навантаженого приладу для кожного значення напруги, визначених в IEC 1000-4-11, глава 5 (помічаючи необхідність в певних випадках повторювати випробування навантаженого приладу при двох граничних значеннях діапазону напруги) та зафіксуйте покази.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Всі функції повинні виконуватися, як передбачено конструкцією. Всі похибки повинні знаходитись всередині границь допустимої похибки, нормованих в таблиці 2.


А.8.4 Випробування на стійкість до впливу змін напруги живлення у мережі постійного струму (4.9.3 і 6.3.8)

	Метод випробування:
	Зміна напруги у мережі постійного струму. Якщо ОУВ продовжує функціонувати при напрузі акумуляторної батареї нижче встановленої, то наступне випробування повинне проводитись із використанням еквівалентного регульованого джерела напруги постійного струму.

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  4.9.3 і 6.3.8 в умовах змін напруги. Вимоги повинні задовольнятися або за допомогою використання еквівалентного регульованого джерела напруги постійного струму або через дозвіл напрузі акумуляторної батареї падати при використанні.   

	Посилання на стандарти:
	Немає посилань на міжнародні стандарти на теперішній час.

	Процедура випробування коротко:
	Випробування складається у підляганні ОУВ до впливу змін напруги, коли регульоване джерело напруги постійного струму діє при нормальних умовах навколишнього середовища при одному випробувальному або імітаційному навантаженні між 50 % та найбільшою границею зважування ОУВ.

	Строгість випробування:
	Напруга живлення: нижня границя – напруга, за якої ОУВ вочевидь перестає функціонувати (або автоматично вилучається із експлуатації) плюс 2 % від цієї напруги.

	Кількість циклів випробування:
	Як найменше, один.

	Керівництво по проведенню випробування:
	

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Випробувальне обладнання:
	Регульоване джерело напруги постійного струму;
Відкалібрований вольтметр;

Імітатор датчика, якщо застосовний.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Якщо ОУВ має функцію автоматичного установлення на нуль як частину процесу зважування, то покази приладу повинні встановлюватися на нуль після прикладання кожного рівню напруги. 

	Послідовність випробування:
	Стабілізуйте напругу живлення при номінальному значенню напруги акумуляторної батареї ± 2 % та зафіксуйте наступні дані без навантаження та при одному випробувальному або імітованому навантаженні між 50 % і найбільшою границею зважування ОУВ:

а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) напругу живлення;

д) випробувальне навантаження;

е) покази (як це застосовне);

ж) похибки;

з) експлуатаційні якості.

Понижайте напругу живлення до ОУВ доки обладнання вочевидь перестає функціонувати та зафіксуйте значення напруги. Відключить ОУВ та збільшить напругу живлення до номінального значення напруги акумуляторної батареї ± 2 %. Включіть ОУВ та понизьте напругу живлення до вищезазначеної напруги (напруга до виходу із ладу) + 2 % від зафіксованої напруги.

Зафіксуйте дані, вказані вище.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Всі функції повинні виконуватися, як передбачено конструкцією. Всі похибки повинні знаходитись всередині границь допустимої похибки, нормованих в таблиці 2.



А.9 Випробування на стійкість до дії завад (6.1.2 і 6.3.4)


Таблиця А.5 – Перелік випробувань

	
	Випробування
	Параметр при 

випробуванні
	Застосовні умови

	А.9.1
	Падіння напруги та короткочасні переривання
	Завада
	гп*

	А.9.2
	Електричні сплески напруги
	Завада
	гп

	А.9.3
	Електростатичні розряди
	Завада
	гп

	А.9.4
	Електромагнітна сумісність
	Завада
	гп

	* гп– значення грубого промаху (див. 3.4.2.5)



А.9.1 Падіння напруги та короткочасні переривання

Випробування на стійкість до короткочасного переривання напруги живлення проводять згідно основному стандарту IEC Publication 1000-4-11 (1994), як зазначено у Бібліографії [6], та згідно таблиці А.6

Таблиця А.6

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Короткочасне падіння і переривання напруги
	Переривання від опорної напруги до нуля за один напівперіод

Переривання від опорної напруги до 50 % за два напівперіоди

Ці переривання напруги повинні бути повторені десять разів із інтервалом, щонайменше 10 секунд
	IEC 1000-4-11

	Опорна напруга (номінальна напруга) повинна бути такою, як це визначено в IEC 1000-4-11, глава 5; звертайтеся до Бібліографії [6] за окремими деталями випробування



Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  6.1.2 в умовах короткочасного падіння та переривання напруги.

	Процедура випробування коротко:
	

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Покази ОУВ не повинні знулюватися під час проведення випробування, за винятком знулення у разі відображення грубого промаху. 

	Кількість циклів випробування:
	Як найменше, один.

	Випробування навантаженого приладу та послідовність випробування:
	Стабілізуйте всі чинники при номінальних нормальних умовах. Прикладайте одне випробувальне або імітоване навантаження між 50 % і найбільшою границею зважування ОУВ та фіксуйте:

	
	а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) напругу живлення;

д) випробувальне навантаження;

е) покази (як це застосовне);

ж) похибки;

з) експлуатаційні якості.

Перервіть напругу живлення до нуля на період, який дорівнює одному напівперіоду і проводьте випробування, як позначено в IEC 1000-4-11, глава 8.2.1. Під час переривання напруги спостерігайте ефект, призведений на ОУВ та зафіксуйте належним чином. 

Понизьте напругу живлення до 50 % від номінальної напруги за період, який дорівнює двом напівперіодам і проводьте випробування, як позначено в IEC 1000-4-11, глава 8.2.1. Під час знижень напруги спостерігайте ефект, призведений на ОУВ та зафіксуйте належним чином.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Всі функції повинні виконуватися, як передбачено конструкцією. Всі похибки повинні знаходитись всередині границь допустимої похибки, нормованих в таблиці 2.



А.9.2 Електричні імпульсні сплески напруги
Випробування на стійкість до імпульсних сплесків напруги живлення проводять згідно основному стандарту IEC Publication 1000-4-4 (1995) на 2 хвилини із додатною полярністю і на 2 хвилини із від'ємною полярністю. Як зазначено у Бібліографії [5], та згідно таблицям А.7, А.8 і А.9.

Таблиця А.7 – Порти для сигнальної шини та шини управління

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Сплеск напруги
	0,5 кВ (пікове значення)

5/50 нс Т1/Тh
5 кГц (частота)
	IEC 1000-4-4

	Примітка. Застосовується тільки до портів або інтерфейсів із кабелями, чия загальна довжина може перевищувати 3 м згідно функціональних вимог виробника.



Таблиця А.8 – Порти вводу і виводу постійного струму

	Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Сплеск напруги
	0,5 кВ (пікове значення)

5/50 нс Т1/Тh
5 кГц (частота)
	IEC 1000-4-4

	Примітка. Не застосовується до пристроїв, які працюють від акумулятора, та які не можуть бути підключені до мережі живлення при експлуатації.


Таблиця А.9 – Порти вводу і виводу змінного струму

	Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Сплеск напруги
	0,5 кВ (пікове значення)

5/50 нс Т1/Тh
5 кГц (частота)
	IEC 1000-4-4



Цепі зв'язку та розв'язки повинні застосовуватися при випробуваннях портів змінного струму.

Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  6.1.2 в умовах накладання сплесків напруги на мережеву напругу.

	Процедура випробування коротко:
	

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Покази ОУВ не повинні знулюватися під час проведення випробування, за винятком знулення у разі відображення грубого промаху. 

	Стабілізація:
	Перед кожним випробуванням стабілізуйте ОУВ при постійних умовах навколишнього середовища.

	Кількість циклів випробування:
	Як найменше, один.

	Випробування навантаженого приладу:
	Стабілізуйте всі чинники при номінальних нормальних умовах. Прикладайте одне випробувальне або імітоване навантаження між 50 % і найбільшою границею зважування ОУВ та фіксуйте наступні дані при сплесках та без них:

	
	а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) випробувальне навантаження;

д) покази (як це застосовне);

е) похибки;

ж) експлуатаційні якості.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Різниця між показами під час дії завади та показами без завади або не повинні перевищувати значень, наведених у 3.4.2.5 або прилад повинен виявляти грубий промах та реагувати на нього.



А.9.3 Електростатичні розряди

Випробування на стійкість до дії електростатичних розрядів проводять згідно основному стандарту IEC Publication 1000-4-2 (1995) із випробувальними сигналами та умовами, які наведено в таблиці А.10 та як зазначено у Бібліографії [3].

Таблиця А.10 

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Електростатичні розряди
	8 кВ (повітряний розряд)

6 кВ (контактний розряд)
	IEC 1000-4-2

	Примітка. Контактний розряд 6 кВ повинен застосовуватися до доступних провідних частин. Металічні частини, наприклад, акумуляторні відсіки або штепсельні розетки вилучаються із цих вимог.



Випробування дією контактного розряду є методом випробування, якому надають перевагу. 20 розрядів (10 із додатною полярністю і 10 із негативною полярністю) повинні прикладатися до кожній доступній металічній частині корпуса. Інтервал часу між послідовними розрядами повинен становити, щонайменше, 10 секунд. У разі непровідного корпусу розряди повинні прикладатися на горизонтальну або вертикальну поверхні, які стикуються, як нормовано в IEC 1000-4-2 (1995). Дія повітряного розряду повинна використовуватися, коли контактні розряди не можуть бути прикладені. Випробування з іншими (меншими) напругами ніж ті, що надані в таблиці А.10, не вимагаються. 


Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  6.1.2 в умовах прикладання електростатичних розрядів.

	Процедура випробування коротко:
	

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Покази ОУВ не повинні знулюватися під час проведення випробування, за винятком знулення у разі відображення грубого промаху. 

	Стабілізація:
	Перед кожним випробуванням стабілізуйте ОУВ при постійних умовах навколишнього середовища.

	Випробування навантаженого приладу:
	Стабілізуйте всі чинники при номінальних нормальних умовах. Прикладайте одне випробувальне або імітоване навантаження між 50 % і найбільшою границею зважування ОУВ та фіксуйте наступні дані при дії електростатичних розрядів та без неї:

	
	а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) випробувальне навантаження;

д) покази (як це застосовне);

е) похибки;

ж) експлуатаційні якості.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Різниця між показами під час дії завади та показами без завади або не повинні перевищувати значень, наведених у 3.4.2.5 або прилад повинен виявляти грубий промах та реагувати на нього.



А.9.4 Електромагнітна сумісність

Випробування на електромагнітну сумісність (випробування на стійкість до впливу радіочастотних електромагнітних полів від 26 МГц до 1000 МГц) проводять згідно основному стандарту IEC Publication 1000-4-3 (1995). Як зазначено у Бібліографії [4] та згідно таблиці А.11.

Немодульована несуча випробувального сигналу регулюється до відображеного значення. Для виконання випробування несуча, окрім того, модулюється, як нормоване.

Таблиця А.11 

	 Явище навколишнього середовища
	Характеристики 

випробування
	Порядок випробування

	Радіочастотні електромагнітні поля, 1 кГц, 80 % глибина модуляції
	Від 26 МГц до 1000 МГц

6 В/м (немодульований)
	IEC 1000-4-2



Додаткова інформація до процедури випробування

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  6.1.2 в умовах прикладання нормованого електромагнітного поля.

	Процедура випробування коротко:
	

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Покази ОУВ не повинні знулюватися під час проведення випробування, за винятком знулення у разі відображення грубого промаху. 

	Стабілізація:
	Перед кожним випробуванням стабілізуйте ОУВ при постійних умовах навколишнього середовища.

	Випробування навантаженого приладу:
	Стабілізуйте всі чинники при номінальних нормальних умовах. Прикладайте одне випробувальне або імітоване навантаження між 50 % і найбільшою границею зважування ОУВ та фіксуйте наступні дані при впливі електромагнітного поля та без нього:

	
	а) дату та час;

б) температуру;

в) відносну вологість;

г) випробувальне навантаження;

д) покази (як це застосовне);

е) похибки;

ж) експлуатаційні якості.

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Різниця між показами під час дії завади та показами без завади або не повинні перевищувати значень, наведених у 3.4.2.5 або прилад повинен виявляти грубий промах та реагувати на нього.


А.10 Випробування на довготривалу стабільність (6.4.3)

Таблиця А.11 – Перелік випробувань

	
	Випробування
	Характеристика, що перевіряється
	Застосована умова

	А.10
	Довготривала стабільність
	Стабільність
	1/2 від абсолютного значення гдп*

	*гдп – границя допустимої похибки при первинній повірці в 4.2.2 таблиці 2. 

Примітка. Границя допустимої похибки у нулі повинна прийматися до уваги.


	Метод випробування:
	Довготривала стабільність.

	Мета випробування:
	Перевірити відповідність положенням  6.4.3 після того, як ОУВ пройшло випробування на працездатність.

	Посилання на стандарти:
	Немає посилань на міжнародні стандарти на теперішній час.

	Процедура випробування коротко:
	Випробування складається із спостережень варіацій похибки ОУВ або імітатора при достатньо постійних умовах навколишнього середовища (прийнятні постійні умови у нормальних лабораторних умовах) при різних інтервалах: до, під час та після того, як ОУВ пройшло випробування на працездатність.

Випробування на працездатність повинні включати кліматичні випробування та, якщо це застосовне, випробування на стійкість до підвищеної вологості; випробування на надійність не повинні включатися. Інші випробування на працездатність, перелічені в цьому додатку, можуть виконуватися.

ОУВ повинно від'єднуватися двічі від мережі живлення (або від живлення акумуляторної батареї, якщо це застосовне), щонайменше, на 8 годин під час проведення випробування. Кількість роз'єднувань може збільшуватись, якщо це нормоване виробником або на розсуд державної комісії за відсутності інших специфікацій.

При проведенні випробування повинна прийматися до уваги експлуатаційна документація на прилад, яка поставляється виробником.

ОУВ повинен стабілізуватися при достатньо постійних умовах навколишнього середовища після його включення, щонайменше, на п'ять годин, та після того, як були проведені випробування на стійкість до впливу граничної робочої температури та підвищеної вологості, щонайменше, на 16 годин. 

	Строгість випробування:
	Тривалість випробування: 28 діб або період часу, необхідного для проведення випробувань на працездатність, виходячи із того, який період менший.

Час (t) між випробуваннями (доби): 

0,5 ≤ t ≤ 10.

Випробувальне навантаження: близько найбільшої границі зважування (Max); тіж самі гирі повинні використовуватись під час випробувань. 

	Максимальні допустимі 

відхилення:
	Варіації похибок показів не повинні перевищувати  половини абсолютного значення границь допустимої похибки в 4.2.2 таблиці 2 для випробувального навантаження, прикладеного при n вимірюваннях. 

	Кількість випробувань (n):
	Щонайменше 8, за винятком якщо різниця результатів відображує зростання більше ніж на половину допустимої нормованої варіації, вимірювання повинні продовжуватись доки зростання не зупиниться, або варіації не почнуть зменшуватись, або доки похибка не почне перевищувати максимальну допустиму варіацію.

	Попередня умова:
	Не вимагається.

	Випробувальне обладнання:
	Повірені еталонні гирі або імітоване навантаження.


	Умова для ОУВ:
	Підключення до електроживлення протягом часу, який дорівнює або більше часу прогрівання, нормованого виробником. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо перед випробуванням. Автоматичне стеження за нулем повинно не діяти під час випробування (якщо ОУВ має таку функцію).

	Послідовність випробування:
	Стабілізуйте всі чинники при номінальних нормальних умовах. 

Встановіть покази ОУВ близькими до нуля, наскільки це можливо.

Автоматичне стеження за нулем повинно не діяти, а пристрій автоматичного внутрішнього градуювання повинен бути включений.

- Початкове вимірювання

Визначте похибку у точках, використовуючи наступний метод:

1. Визначте початкову похибку у нулі (Е0)

 За необхідності відключить пристрої автоматичного установлення на нуль та стеження за нулем під час розміщення "нульового навантаження", яке дорівнює, наприклад, 10 частин від ціни поділки шкали, на вантажоприймальному пристрої. Зафіксуйте покази у нулі (I0).

Або за допомогою використання показульваоного пристрою із придатною вищою роздільною здатністю або за допомогою використання методу зміни на одну поділку шкали в А.4.2 (фіксуючи сумарну масу додаткових гир ΔL0) визначте та запишіть початкову похибку у нулі (Е0).

2. Визначте похибку біля найбільшої границі зважування (ЕL)

Акуратно зніміть додаткові гирі (якщо вони були використані) та додайте випробувальне

навантаження (або імітоване навантаження) 

та запишіть похибку біля найбільшої границі зважування (ЕL).

Зафіксуйте:

а) дату та час;

б) температуру;

в) атмосферний тиск;

г) відносну вологість;

д) значення 0,1 d;

е) випробувальне навантаження;

ж) сумарну масу додаткових гир при нульовому навантаженні ΔL0;

з) сумарну масу додаткових гир при випробувальному навантаженні ΔL;

к) наступні покази:

- покази у нулі (I0);

- покази при випробувальному навантаженні (IL);

л) обчисліть:

- початкову похибку у нулі Е0;

- похибку при випробувальному навантаженні (ЕL);

м) зміни розміщень

та застосуйте всі необхідні поправки, що випливають із варіацій температури, тиску тощо між різними вимірюваннями.

Одразу ж повторіть кроки 1 і 2 більше чотирьох разів та визначте і запишіть середнє значення похибки за п'ять випробувань.

	
	- Наступні випробування

Після спостережень у період між випробуваннями вимагається повторювати кроки 1 – 2 один раз, фіксуючи дані, зазначені вище, за винятком:

- якщо результат знаходиться зовні максимально допустимої варіації, або

- діапазон п'яти показів при початковому вимірюванні більше 0,1 d, в цьому випадку продовжують більше чотирьох разів, повторюючи кроки 1 і 2 та фіксуючи дані, зазначені вище, і визначають та записують середнє значення похибки за п'ять вимірювань.

Випробування повинні продовжуватись, щонайменше, до 8 вимірювань, за винятком коли різниця результатів відображує зростання більше ніж на половину допустимої нормованої варіації, вимірювання повинні продовжуватись доки зростання не зупиниться, або варіації не почнуть зменшуватись, або доки похибка не почне перевищувати максимальну допустиму варіацію.

	
	


А.11 Випробування на місці експлуатації
А.11.1 Загальні вимоги

Зафіксуйте клас точності, нормований для зважування вагонів та для зважування поїзда.

Упевніться, що ціна поділки шкали та найбільше значення маси вагона відповідає таблиці 3. Перевірте, що найменша границя зважування відповідає 4.4.

Перевірте, що найменше значення маси вагона відповідає 4.5.

Для оцінки типу випробування повинні виконуватись при зважуванні зчеплених вагонів, незчеплених вагонів або поїзду, в залежності від того, що вимагає державна комісія від виробника.

Для первинній повірці випробування повинні випробуватись відповідно до нормального функціонування приладу на його місцеположенні.

А.11.2 Виправка рейок

Якщо вимагається звільняння від центруючого градуювання із додатку Б, виправка на ± 1 мм повинна бути доведена метрологічній організації такими засобами:

- пильне вивчення і огляд державною комісією;

- представлення незалежних результатів огляду та вивчення;

- інші взаємно придатні процедури.

А.11.3 Контрольний прилад

Встановіть чи повинен прилад використовуватись в якості контрольного приладу. Якщо він повинен використовуватись в якості контрольного приладу, то він повинен відповідати 4.8.3.2.

Якщо статичне зважування (4.8.1) не повинно бути вилучено.

Якщо вагони повинні посуватися не деяку відстань від контрольного приладу до ОУВ, то умови повинні старанно контролюватися. Різниця у погодних умовах спричиняє похибки, які неможливо визначити, і таким чином цієї різниці необхідно уникати при можливості.

А.11.4 Статичне зважування (4.8.1)

Додавайте випробувальне навантаження від нуля до найбільшої границі зважування, потім знімайте гирі до нуля. Упевніться, що похибка записується при змінах навантаження (зазвичай із кроком в одну тонну). Упевніться, що похибка записується згідно із А.4.2. Запишіть похибки та порівняйте їх із границями в таблиці 2.

А.11.5 Випробування на визначення похибки від розташування 
навантаження на вантажоприймальному пристрої (4.8.1.5.3)

Застосовуйте випробування тільки якщо це можливо та безпечно. При установці, коли довжина вантажоприймальної платформи закоротка, може бути неможливим виконати це випробування повністю. Якщо це так, зафіксуйте зменшене навантаження.

А.11.6 Зважування зчеплених вагонів (7.1.3.1.2)

А.11.6.1 Статичне зважування (порожні вагони)

Оберіть необхідну кількість контрольних вагонів згідно із таблицею 4 та зважте їх окремо, в нерухомому стані та незчепленими за допомогою контрольного приладу.

Будь-які похибки не повинні перевищувати відповідні гдп, які наведені в таблиці 1 і 4.2.1.

А.11.6.2 Зважування зчеплених вагонів (порожні вагони)

Запишіть значення маси вагонів при зважуванні у русі зчеплених контрольних вагонів (8.2), які відображуються на дисплеї або друкуються приладом під час випробування при різній швидкості включно до максимального значення. Зафіксуйте похибки.

Прилад під час випробування повинен функціонувати коректно при робочій швидкості (5.4.4). Друкуючий пристрій не повинен друкувати значення маси будь-якого вагону, який пройшов через вантажоприймальний пристрій на швидкості, яка знаходиться зовні діапазону робочої швидкості. Відповідні покази повинні виводитися на друк замість невіддрукованого значення маси будь-якого вагону. Проміжна сума може виводитися на друк замість маси вагонів, які не були зважені, за умови, що відображується те, що це не є значенням маси складу вагонів.

Прилад повинен також функціонувати наступним чином у разі відкочування (5.4.5). Умови відкочування повинні виявлятися автоматично, та процес зважування повинен перериватися, наприклад, прилад повинен:

а) не відображувати або не виводити на друк будь-який інший результат, або;

б) давати чіткі покази, що любий відображений або віддрукований результат може бути некоректним.

Повторіть зважування у русі для того, щоб отримати не менш ніж 60 значень маси вагонів.

А.11.6.3 Статичне зважування (наповнені вагони)

Оберіть необхідну кількість контрольних вагонів (див. таблицю 4) та зважте їх окремо, в нерухомому стані та незчепленими за допомогою контрольного приладу.

Зверніть увагу на необхідність тільки частково наповнювати деякі із вагонів (7.1.3.1.2).

Будь-які похибки не повинні перевищувати відповідні значення гдп, які наведені в таблиці 1 і 4.2.1.

А.11.6.4 Зважування зчеплених вагонів (наповнені вагони)

Запишіть значення маси вагонів при зважуванні у русі зчеплених контрольних вагонів, які відображуються на дисплеї або друкуються приладом під час випробування при різній швидкості включно до максимального значення. Зафіксуйте похибки.

Прилад під час випробування повинен функціонувати коректно при робочій швидкості (5.4.4). Друкуючий пристрій не повинен друкувати значення маси будь-якого вагону, який пройшов через вантажоприймальний пристрій на швидкості, яка знаходиться зовні діапазону робочої швидкості. Відповідні покази повинні виводитися на друк замість невіддрукованого значення маси будь-якого вагону. Проміжна сума може виводитися на друк замість маси вагонів, які не були зважені, за умови, що відображується те, що це не є значенням маси складу вагонів.

Прилад повинен також функціонувати наступним чином у разі відкочування (5.4.5). Умови відкочування повинні виявлятися автоматично, та процес зважування повинен перериватися, наприклад, прилад повинен:

а) не відображувати або не виводити на друк будь-який інший результат, або;

б) давати чіткі покази, що любий відображений або віддрукований результат може бути некоректним.

А.11.7 Зважування незчеплених вагонів (7.1.3.1.1)

А.11.7 Статичне зважування

Оберіть не менше ніж 5 вагонів, наповніть їх навантаженням у діапазоні від нуля до повністю навантаженого вагона та зважте їх у нерухомому стані за допомогою контрольного приладу.

А.11.7.2 Зважування незчеплених вагонів

Запишіть значення маси вагонів при зважуванні у русі зчеплених контрольних вагонів, які відображуються на дисплеї або друкуються приладом під час випробування при різній (контролюючій) швидкості, включаючи значення близькі до максимального, мінімального та типового значення робочої швидкості. Зафіксуйте похибки.

Прилад під час випробування повинен функціонувати коректно при робочій швидкості (5.4.4). Друкуючий пристрій не повинен друкувати значення маси будь-якого вагону, який пройшов через вантажоприймальний пристрій на швидкості, яка знаходиться зовні діапазону робочої швидкості. Відповідні покази повинні виводитися на друк замість невіддрукованого значення маси будь-якого вагону. Проміжна сума може виводитися на друк замість маси вагонів, які не були зважені, за умови, що відображується те, що це не є значенням маси складу вагонів.

Повинно бути отримане, щонайменше, 5 роздрукованих значень маси кожного вагона. 

А.11.8 Зважування поїзду

Випробування ті ж самі, що і в А.11.6, і вони можуть бути проведені сукупно із випробуваннями в А.11.6 без повторювання, якщо обидва режими є обов'язковими.

Значення маси контрольних вагонів повинні взятися у суму, і будь-які похибки не повинні перевищувати відповідні значення гдп, які наведені в таблиці 1 та додані до результату сумування.

ДОДАТОК Б

ЦЕНТРУЮЧЕ ГРАДУЮВАННЯ ОДНООСЬОВИХ  ЗВАЖУВАЛЬНИХ ПРИЛАДІВ

Центруюче градуювання НЕ РЕКОМЕНДУЄТЬСЯ як придатна заміна при повірці контрольними вагонами за допомогою повного повагонного зважування і 

повинна застосовуватися тільки при виконанні умов 4.8.3.2.

Б.1 Центруюче градуювання застосовується для приладів, використовуваних для зважування двовісних вагонів по частинах і придатних для експлуатації в якості контрольного приладу, що визначає масу контрольних вагонів у 4.8.3.2.

Б.2 Прилади, використовувані для зважування вагона по частинах, звільняються від проходження центруючого градуювання при наступних умовах:

- верхні поверхні обох рейок по всій їхній довжині в зоні зважування вертикально відцентровані до ± 1 мм;

- центрування вже було проведено на кожній рейці не менш ніж у двох точках вантажоприймального пристрою, а також не менш ніж у двох точках в межах довжини вагона від вантажоприймального пристрою на кожному пов'язаному під'ізному шляху.

Б.3  Для приладів, не розглянутих у Б.2, градуювальна поправка повинна бути визначена за допомогою центруючого градуювання згідно процедурі центруючого градуювання у Б.4. Ця градуювальна поправка повинна бути додана до кожного підсумкового результату зважування вагона для визначення маси кожного контрольного вагона.

Б.4 Центруюче градуювання проводиться за допомогою одиничних порожніх незчеплених вагонів, що мають таку ж відстань між осями, як у вагонів, використовуваних для зважування у русі. Приклад центруючого градуювання наведений у Б.5.

Б.4.1 У центрі і у кожному з кінців вантажоприймального пристрою повинна бути зважена кожна вісь, що перебуває в стані спокою.

Б.4.2 Шість результатів зважування, обговорених у Б.4.1, повинні бути підсумовані, а результат суми поділений на три.

Б.4.3 Еталонні гирі, як це нормовано в Б.4.4, повинні бути рівномірно розподілені по порожньому вагоні, а процедури зважування за Б.4.1 і Б.4.2 повинні бути повторені.

Б.4.4 Загальна сума еталонних гир, посилання на які було в Б.4.3, повинна бути, принаймні, такою, що дорівнює або більше наступних величин:

- різниця між найбільшою границею зважування і 1,5 частини від маси вагона, як було визначено в Б.4.2, округлена до тонни убік меншого значення;

- 10 тонн.

Б.4.5 Різниця між результатами обчислень згідно Б.4.2 і Б.4.3 повинна бути віднята від сумарного значення еталонних гир, що і є результатом градуювальної поправки.

Б.5 Приклад протоколу центруючого градуювання

Клас точності: 1

Найбільша границя зважування: а = 35 т

Типове значення маси порожнього вагона: b = 11.5 т

Необхідна маса еталонних гир: с = 17 т (а – 1,5 b, округлена)

Ціна поділки шкали: 0,1 т

Ціна поділки шкали для статичного навантаження: 0,1 т


Таблиця Б.1

	

	Розміщення на 
вантажоприймальному пристрої
	Показане значення маси, т

	
	
	Порожній вагон
	Навантажений 
вагон

	Перша вісь
	Передня частина
	5,76
	14,27

	
	Середина
	5,75
	14,26

	
	Задня частина
	5,75
	14,26

	Друга вісь
	Передня частина
	5,75
	14,25

	
	Середина
	5,75
	14,25

	
	Задня частина
	5,74
	14,24

	Загальна сума шести зважувань
	34,50
	85,53

	Загальна сума поділена на три
	d = 11,50
	e = 28,51 

	Отримане значення маси еталонних гир
	f = e – d = 17,01

	Градуювальна поправка
	c – f = - 0,01



Градуювальна поправка повинна бути додана до загального результату зважування кожного контрольного вагона, зваженого в нерухомому стані і незчепленого. У випадку, наведеному вище, повинен бути врахований знак "мінус". Тому, якщо підсумковий результат зважування 41,38 , скоректована маса буде:





41,38 + (-0.01) = 41,37


Примітка. Градуювальна поправка обчислена в даному прикладі, не є типовою.
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